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Z powojennych dziejow stoczni ,Wulkan” w Szczecinie:
radziecki demontaz i eksploatacja,
czechostowackie zainteresowanie ztomowaniem statkow,
polskie nadzieje na odbudowe i rozwoj produkcji okretowej

Przed Il wojna swiatowa Szczecin byt waznym os$rodkiem prze-
mystu okretowego, dysponujac dwiema duzymi stoczniami: ,, Stettiner
Oderwerke A. G.” i ,Stettiner Vulcanwerft A.G.”, mniejszymi , Balticwerft
G.mb.H” i ,Greifenwerft G.m.b.H.”, kilkoma warsztatami budowy
i naprawy taboru rzeczno-portowego® oraz zakladami produkcyjnymi
o zblizonym charakterze — ,J. Gollnow und Sohn”. Ponadto na Wyspie
Gornej Okretowej znajdowaly sie warsztaty marynarki wojennej,
a na Bredowie — zarzadu wodnego.

Podczas wojny produkcja ,,Oderwerke” (pdzniejsza ,Odra”)
i, Vulcanwerft” (,Wulkan”), wczesniej nastawiona na budowe frachtow-
cow, statkdw pasazerskich, pogtebiarek, lodotamaczy, holownikow itp.,
zostala w znacznym stopniu przeprofilowana, poniewaz na wigksza
skale powstawaty tu obiekty na potrzeby wojenne, m.in. tralowce.
Potozone w sasiedztwie obu stoczni zakfady ,J. Gollnow und Sohn”
budowaty promy dla marynarki wojennej, pontony dokowe, a takze
mosty, sluzy, hale fabryczne. Z kolei usytuowana na Kepie Parnickiej
stocznia , Greifenwerft” (,Gryf”) wodowata i wyposazata m.in. niewiel-
kie tankowce, promy, holowniki, barki i pontony desantowe, natomiast
mniejsza od niej ,Balticwerft” (,Battyk”) w Stotczynie produkowata

Dr hab. Ryszard Techman — historyk, archiwista, ptk Strazy Granicznej, zastepca
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na potrzeby wojska czesci pontondw, rézne konstrukcje zelazne, kadtuby
obiektow ptywajacych itd>.

Zmagania militarne, niszczenie urzadzen portowych i stocz-
niowych przez wycofujacych sie hitlerowcow oraz ewakuacja czesci
tego mienia na zachéd Niemiec, a nade wszystko radzieckie dziata-
nia, w ogromnym stopniu pozbawily Szczecin przemystu okretowego.
Procentowy stopien dewastacji przez kazdy z powyzszych czynnikow
trudny jest do ustalenia, niemniej o ile teren i budynki powaznie ucier-
piaty na skutek alianckich nalotow bombowych, o tyle utrata urzadzen
wigzata si¢ przede wszystkim z dziatalnoscia , trofiejnych” oddziatow
wschodniego sasiada Polski.

Szczecin, w przeciwienistwie do Gdanska, dla ktorego ustalono
podczas rokowan polsko-radzieckich w Moskwie w maju 1945 r. podziat
poniemieckiego majatku stoczniowego miedzy Polske i ZSRR (pomimo,
iz strona polska otrzymywata zdecydowanie mniej, to i tak nie byta
w stanie wyegzekwowac swojej czesci), nie miatl mozliwosci zacho-
wania zasobow sprzed wojny. Kluczowy przemyst, zwtaszcza wilasnie
okretowy, traktowany w petnijako zdobycz wojenna, mial by¢ rozebra-
ny i wywieziony. Paristwowy Komitet Obrony ZSRR decyzja nr 8605
z 16 maja 1945 r. ustalil pierwsze przedsigbiorstwa, ktdre nalezalo zde-
montowac i odesta¢ do tego kraju — wérdd nich znalazty sie wszystkie
stocznie niemieckiego jeszcze Szczecina*. Realizacjg tych postanowien
zajmowaty si¢ specjalne oddziaty gospodarcze, ktére podczas dziatan
wojennych podazaly za wigkszymi jednostkami wojskowymi. Pézniejsza
umowa z 16 sierpnia 1945 r. miedzy Tymczasowym Rzadem Jednosci
Narodowej RP a rzagdem ZSRR w sprawie wynagradzania szkod wojen-
nych, nie przyniosta stronie polskiej oczekiwanej w tej sprawie zmiany®.

W potowie wrzesnia 1945 r. Zjednoczenie Stoczni Polskich
w Gdansku, ktéremu powierzono odbudowe przemystu okretowego na
calym wybrzezu, oddelegowato do Szczecina grupe pracownikow (dali
oni poczatek powstalej wowczas Delegaturze ZSP), dla rozpoznania
sytuacji i ewentualnego przejecia od radzieckich wtadz wojskowych

*  R.Techman, Bilans otwarcia, w: 50 lat polskiej gospodarki morskiej na Pomorzu Zachodnim,
opracowanie zbiorowe pod red. I. Dunin-Kwinty, J. Stanielewicza, Szczecin 1995, s. 33.

4 Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej: AAN), Ministerstwo Zeglugi
i Handlu Zagranicznego (dalej: MZiHZ), sygn.325, s. 8: spis zaktadow znajdujacych
si¢ w obrebie m. Szczecina podlegajacych demontazowi i wywiezieniu zgodnie
z postanowieniem GOKO.

> A.Hutnikiewicz, Szczecin w polskiej polityce morskiej w latach 19451950, Szczecin 1991,
s.73-74; Z. Misztal, Gospodarka morska w Polsce w latach 1945-1975, Gdanisk 1978, s. 41.
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mienia stoczniowego. Na miejscu okazalo sie¢ jednak, iz znaczna czes¢
mienia stoczniowego zostata juz wywieziona, a prace rozbiérkowe trwa-
ty nadal®.

Na teren opuszczonej przez czerwonoarmistow stoczni ,Gryt”
polska administracja weszta 25 wrzeénia tego roku, nastepnego dnia
objeto nadzorem dwie odlewnie zwiazane ze stocznia ,Wulkan”, nato-
miast z poczatkiem grudnia tego roku zdecydowano o zajeciu stoczni
,Battyk”, pomimo, iz pozostawaty tu jeszcze obce posterunki. Obie stocz-
nie ucierpialy powaznie na skutek nalotow bombowych i radzieckiego
demontazu: budynki w wiekszosci byty silnie naruszone przez pociski
i bomby, urzadzenia stoczniowe uszkodzone, a maszyny wywiezione’.

Archiwum Akt Nowych, Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego
sygn. 496

6 Cz. Jery$, Poczqatek Zjednoczenia Stoczni Polskich, ,Nautologia”, 1981, nr 2, s. 42-49;
W. Urbanowicz, Poczqtki Zjednoczenia Stoczni Polskich, ,,Budownictwo Okretowe”,
1965, s. 175-178; A. Hutnikiewicz, dz. cyt., s. 74; Z. Misztal, dz. cyt., s. 44-45;
E. Skrzymowski, Stocznie Pomorza Zachodniego, w: 50 lat polskiej gospodarki morskiej
na Pomorzu Zachodnim..., s. 145-146; R. Techman, dz. cyt,, s. 34.

7 Archiwum Panstwowe w Gdansku (dalej: APG), Zjednoczenie Stoczni Polskich
(dalej: ZSP), sygn. 253, s. 19, 21: pismo ZSP z 26.10.1945 i wyciag ze spr. Delegatury
ZSP w Szczecinie; APSz, SUM, sygn. 1/19, s. 389; A. Hutnikiewicz, dz. cyt., s. 39-41;
C. Borski, Pierwsze lata szczeciriskiej stoczni , Gryf”, ,Budownictwo Okretowe”, 1964,
nr 2, s. 37-39; Z. Zatachowski, Stocznia Szczecinska, ,,Budownictwo Okretowe”, 1965,

nr 6, s. 184-185.
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Gléwne i systematyczne prace demontazowe Sowieci pro-
wadzili w najwigkszych stoczniach szczecinskich. Polscy specjalisci,
ktorzy w konicu wrzeénia 1945 r. oceniali stopient zniszczen , Wulkanu”
na 80 procent, widzieli rozmontowywanie znajdujacych si¢ tam jesz-
cze dzwigdw, helingow i konstrukcji zelaznych. Zdobycz wywozono
droga morska i ladowa, a skale rabunku uzmystawiat fakt, iz przy na-
brzezu tej stoczni niejednokrotnie cumowato od kilku do kilkunastu
duzych statkow, na ladzie zas oczekiwata podobna ilos¢ podstawionych
do odjazdu wagondéw kolejowych. Na oba te srodki transportu jen-
cy niemieccy pod nadzorem zolnierzy radzieckich tadowali zgroma-
dzone obrabiarki, dzwigi, kable, cze¢sci maszyn itd. Z kolei do potowy
pazdziernika 1945 r. zostaly wywiezione najwartosciowsze maszyny
ze stoczni ,Odra” oraz zaktadu , Gollnow und Sohn”, a oddziaty zdo-
byczy wojennej pracowaly nad rozbidrka ocalatych budynkdéw?.

Ogotocenie majatku stoczniowego pozbawiato Szczecin na wiele
lat mozliwosci budowania morskich jednostek ptywajacych; blizsza
mogta by¢ jedynie perspektywa remontowania polskiego taboru rzecz-
no-portowego ewentualnie niewielkich statkéw réznych bander, ktore
wplywalyby do szczecinskiego portu. Dla jego rozwoju konieczno$¢
zorganizowania tej ustugi zagranicznym armatorom sygnalizowaty
przede wszystkim wtadze zeglugowe, zaréwno centralne, jak i miejsco-
we. By takie zamierzenia mogly sie zisci¢, nalezato przeja¢ od obcych
wojsk duze stocznie, zapobiegajac ich doszczetnemu unicestwieniu.
Z prowadzonego bowiem rozpoznania wynikato, ze ,,Oderwerke”,
,Vulkanwerft” i ,,Gollnow und Sohn”, dysponowaty jeszcze pewnym
potencjatem stoczniowym: dokiem, kilkunastoma dzwigami réznego
rodzaju, pochylniami, kilkoma parowozami itd. Naciski polskiej admi-
nistracji spotykaty sie z silnym oporem strony radzieckiej, jakkolwiek
zapoczatkowany w pierwszych miesiacach 1946 r. proces stopniowe-
go przechodzenia niektérych rejonéw portu szczecinskiego w gestie
Rzeczypospolitej wigzal te sprawy Scisle ze soba.

Zjednoczenie Stoczni Polskich w Gdansku, ktdre jasno stawiato
sprawe, ze celem jego dziatania w Szczecinie bedzie jedynie prowadze-
nie dzialalno$ci remontowej statkéw, a nie ich budowa, skupito swoj wy-
sitek na uruchomieniu tylko jednej duzej stoczni. Z braku dokladniejszej

8 APG, ZSP, sygn. 253, s. 22: wyciag ze spr. Delegatury ZSP w Szczecinie; APSz, SUM,
sygn. 1/50, s. 45; tamze, Komitet Wojewodzki Polskiej Partii Robotniczej (dalej:
KW PPR), sygn. 765 (1/IX/7), s. 1; tamze, Stocznia Szczecinska, Naczelny Dyrektor,
sygn. 3, s. 11, 13: spr. stuzbowe Komendy Strazy Stoczniowej w Szczecinie z 18.
oraz 19.12.1945.
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wiedzy o stanie technicznym tych najwiekszych, zajetych jeszcze przez
Sowietdéw, pierwotnie sklaniato sie ku stoczni ,Wulkan” jako zakladu
bardziej uniwersalnego niz ,Odra” (ta ostatnia z kolei byta korzystniej
rozbudowana), z czym zgadzata sie jego szczecinska Delegatura. Rzecz
godna zauwazenia, iz 6w wybdr zostal wstepnie zaakceptowany przez
Departament Morski Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego
w Warszawie. Jeszcze bowiem w potowie listopada 1946 r. zalecit on
przygotowanie ,Wulkanu” dla biezacych remontow statkéw morskich
oraz jako bazy ciezkiego sprzetu ratowniczego, ktéra po otrzymaniu
z demobilu amerykanskiego dzwigu ptywajacego miata przystapic¢ do
wydobywania wrakéw na szczecinskich akwenach. Zarekomendowano
nawet osobe (Aleksandra Patatyna) na kierownika tej stoczni, badz co
badz nadal pozostajacej we wtadaniu radzieckiej armii. W koncu tego
miesigca, gdy znaczna czes¢ ,Odry” i zakltadu ,Gollnow und Sohn”
przeszia w rece polskie, i mozna bylo blizej poznac ich stan techniczny,
Zjednoczenie Stoczni Polskich uznato, ze ,Wulkan”, w przeciwien-
stwie do ,,Odry”, nie spetnia warunkéw dla prowadzenia prac remonto-
wych statkéw, przede wszystkim ze wzgledu na brak basenu dokowego
i zniszczenie wigkszosci budynkéw przemystowych oraz urzadzery’.
Przejecie stoczni ,,Wulkan” przez polska administracje sta-
nowilo powazny problem, gdyz stala si¢ ona nie tylko obiektem gra-
biezy, ale otrzymata zadania specjalne w ramach rosyjskiej polityki
w Szczecinie. Z poczatkiem bowiem wrzesnia 1945 r. Ministerstwo
Floty Morskiej ZSRR oddelegowalo z Moskwy do miasta nad Odrg
specjaliste okretowca, ptk. inz. AGpocumosa (Abrosimowa), by uru-
chomil Cyaoctpourteasnsiii PemonTHBEI 30BOg (Sudostroitielnyj
Remontnyj Zavod) dla potrzeb Centralnej Bazy Przetadunkowej ZSRR
przez ktora ekspediowano do tego kraju wszelkie tupy wojenne i to-
wary reparacyjne. Ten warsztat naprawy radzieckich jednostek
plywajacych, zwlaszcza tych, ktore kursujac z fadunkami zdobycz-
nymi doznawaly awarii, zostal utworzony w jednej z hal stocznio-
wych, uprzednio w duzej czesci rozgrabionej. Miat rowniez za zada-
nie wspiera¢ akcje wydobywania z wody czesci zwalonych mostow
i innych konstrukcji oraz ich zlomowanie, jak rowniez wspomagac

® APG, ZSP, sygn. 253, s. 50-51: pismo Del. ZSP w Szczecinie z 17.04.1946 do dyr.
ZSP w Gdansku; s. 128: wniosek ND ZSP z 2.10.1946; s. 156-158: pismo dyr. ZSP
z12.11.1946; s. 163-164: pismo dyr. ZSP z 26.11.1946 do MZiHZ; s. 168: pismo MZiHZ
7 16.10.1946 do ZSP w Gdansku.

10 Szerzej o tym: R. Techman, Armia radziecka w gospodarce morskiej Pomorza Zachodniego
w latach 1945-1946, Poznan 2003, s. 112in.
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w przetadunku towaréw z barek na statki morskie wobec niedostat-
ku urzadzen mechanicznych. W powstaniu tej placowki polscy fa-
chowcy doszukiwali si¢ zamiaru diuzszej eksploatacji szczeciniskiego
portu przez Sowietow, skoro ci twierdzili, ze Zavod ,Vulcan” miatby
w przyszlosci stac sie rzekomo samowystarczalny i zmienic¢ charakter
na bardziej eksploatacyjno-handlowy, podobnie jak uczynita to pdzniej
Centralna Baza Przetadunkowa'.

W wyniku radzieckich potrzeb, zdewastowana uprzednio stocz-
nia ,Wulkan” byla stopniowo wyposazana w réznego rodzaju urza-
dzenia, zabierane ad hoc z wielu miejsc portu szczeciniskiego. Petna
improwizacji dziatalnos¢ Abrosimowa rozpoczeta sie¢ wiec od kompleto-
wania obrabiarek, frezarek i innych maszyn, uruchomienia ptywajacego
dzwigu 75 ton oraz angazowania personelu. Dziatania te trafnie ujat
prezydent miasta Piotr Zaremba: najpierw wszystko zdemontowali — a potem
z kawatkéw sktadajq z powrotem'. Szef Zavoda ,Vulcan” zwrdcil sie¢ takze
do polskiego Zarzadu Miejskiego w Szczecinie z prosba o dostarczenie sit
fachowych, uzasadniajac to kuriozalnym argumentem nie tyle bowiem
brakiem kwalifikowanych kadr niemieckich i radzieckich, ile checig
utrzymania dobrych stosunkéw z magistratem. Zadeklarowat przy tym
pomoc w zatatwieniu koncesji na potowy rybne®, ktérej dotad nie byt
on w stanie uzyskac, by poprawic trudna sytuacje aprowizacyjna szcze-
cinskiej aglomeracji. W tych staraniach wspart go komendant miasta
mjr Adam Gorczakow, wykazujacy ponoc daleko idgcq zyczliwos¢ dla wtadz
samorzqdowych, ktéry uwazal, ze udzielenie pomocy Abrosimowowi
wyjdzie Szczecinowi na dobre™.

Lokalny samorzad, oczekujacy na likwidacje Centralnej Bazy
Przeladunkowej, a tym samym nieodlegla — jak si¢ wydawalo — per-
spektywe oddania Rzeczypospolitej szczecinskiego portu, wazne-
go dla polskiej gospodarki, liczac takze na zatrudnienie wielu oséb

' AAN, Ministerstwo Administracji Publicznej (dalej: MAP), sygn. 2464, s. 94: pismo

W. Kotowskiego do L. Borkowicza z 20.09.1945; APG, ZSP, sygn. 253, s. 17:,Memoriat

w sprawie Szczecina” z 22.09.1945; APSz, Urzad Wojewddzki Szczecinski (dalej:

UWS), sygn. 1365, s. 27: notatka z 24.01.1946.

P. Zaremba, Dziennik wydarzen i dokumenty historyczne, t. 4 (egz. Archiwum

Panstwowego w Szczecinie), s. 728-729: dz. nr 157 z 14.09.1945; APG, ZSP, sygn. 253,

s. 88:,,0pinia o potrzebach i mozliwo$ciach przemystu stoczniowego na najblizszy

okres w Szczecinie w ramach obecnych zainteresowan w Szczecinie”.

B R. Techman, Radzieckie rybotéwstwo w Szczecinie w latach 1945-1950, , Przeglad
Zachodniopomorski”, 2000, z. 2, s. 119 in.

4 AAN, MAP, sygn. 2464, s. 94: pismo W. Kotowskiego do L. Borkowicza z 20.09.1945;
APSz, UWS, sygn. 1365, s. 27: notatka z 24.01.1946; E. Skrzymowski, dz. cyt., s. 145;
R. Techman, Armia radziecka..., s. 162.
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oraz uruchomienie rybotéwstwa, skierowal do radzieckiego zakladu
dwoch inzynieréw-mechanikéw oraz 72 pracownikéw wykwalifikowa-
nych, ktorzy mieli otrzymywac ptace wedlug stawek obowiazujacych
w Polsce®. Cze$¢ osob z kierownictwa Zarzadu Miejskiego tudzita sie
ponadto, iz udzielenie pomocy obcemu zaktadowi, i nawigzanie z nim
blizszej wspolpracy, umozliwi usadowienie si¢ w porcie szczecinskim,
o co toczyl si¢ pewien spér miedzy samorzadem miejskim a admini-
stracja morska™.

Miejscowa Delegatura Zjednoczenia Stoczni Polskich, wyklu-
czajac jakakolwiek zaleznos¢ od ptk. Abrosimowa, dazyta do zajecia
jego warsztatéw reperacyjnych na podstawie ogolnych pelnomocnictw,
ale akcja ta nie miata najmniejszych szans powodzenia. Nie odzegnywa-
fa sie jednak od kadrowego wsparcia, warunkujac to koniecznoscia przy-
spieszenia momentu przekazania stoczni szczecinskich. Od swej centrali
w Gdansku otrzymata polecenie nawiazania scislejszych kontaktow
i oddelegowania do Rosjan kilku fachowcow stuzacych rada"”. W sumie
jednak ani miastu ani polskiej administracji stoczniowej nie udato sie
odnies¢ jakiegokolwiek sukcesu. Cze$¢ inzynieréw i technikéw, kto-
rych wladze samorzadowe dostarczyly ptk. Abrosimowowi, wycofata
sie z kontraktu, prace opuscili liczni robotnicy z powodu niskich ptac
i niedostatku wyzywienia. W efekcie kierownik radzieckiej stoczni
czynil miastu powazny wyrzut, a Delegaturze ZSP nie zamierzat zda¢
swego zakladu, przynajmniej do czasu zrealizowania natozonych na
niego zadan.

Pod koniec pazdziernika 1945 r. Sudostroitielnyj Remontnyj
Zavod dysponowal wielonarodowosciowa zatoga polsko-niemiecko-
-sowiecka, liczaca kilkaset osdb. Najwazniejsze funkcje szefow dziatow
lub brygadzistéw spetniali Niemcy (np. kier. technicznym byt inz. Kurt
Pening), najprawdopodobniej byli pracownicy stoczni ,,Oderwerke”
i ,Vulcanwerft”. Przynajmniej cze$¢ z nich poddal inwigilacji Miejski
Urzad Bezpieczenstwa Publicznego w zwigzku z wczesniejsza przyna-
leznoscia do partii narodowo-socjalistycznej oraz szykanowania polskie-
go personelu stoczniowego. W dostepnych nam zrédtach nie zachowaty

5 AAN, MAP, sygn. 2464, s. 94: pismo W. Kotowskiego do L. Borkowicza z 20.09.1945.

16 APG, ZSP, sygn. 253, s. 17: , Memoriat w sprawie Szczecina” inz. J. Morze z 22.09.1945.
O relacjach miasto-port zob. R. Techman, Samorzqdy terytorialne Gdariska, Gdyni
i Szczecina wobec gospodarki portowej w latach 1945-1949, ,Rocznik Gdanski”, 1998,
z. 2, s. 5-32; Port szczecinski w opracowaniach zrédtowych z 1945 roku, do druku
przygotowal, tytutem i wstepem opatrzyt Ryszard Techman, , Nautologia”, 2005,
nr 142, s. 55-64.

7 APG, ZSP, sygn. 240, s. 30: pismo ZSP do ptk. Abrosimowa, sygn. 253, s. 17.
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sie informacje o dzialalnosci tego zaktadu, niemniej musiata by¢ inten-
sywna skoro prace trwaty dzieni i noc. Z drobnych wzmianek wiemy,
ze wydobyty z wody i naprawiony dzwig ptywajacy byt w ciagtym uzy-
ciuiprzy jego wydatnej pomocy usuwano wraki portowe oraz stawiano
na lad holowniki przeznaczone do remontu. W eksploatacji znajdowat
si¢ tez co najmniej dzwig portalowy oraz dok 6000 ton. ,Wulkan” na-
prawiat jednostki plywajace nie tylko dla wlasnych potrzeb, ale takze
podejmowat sie realizacji polskich zlecen: np. dla Centrali Produktow
Naftowych remontowat skiad naftowy nr 1 (Rhenania Ossag)".

Ostatnie miesigce 1946 r. zdawaty sie by¢ koncem wywozu tupéw
wojennych przez Centralng Baze Przetadunkowa w porcie szczecin-
skim (ktora wkrotce przeszta na obstuge normalnego obrotu portowego
w administrowanym przez siebie rejonie) oraz demontazu przemy-
stu okretowego. Wazne znaczenie dla tego procesu miata konferencja
w Szczecinie 6 wrzesnia 1946 r., kiedy doszto do spotkania miedzy
gen. lejt. B.A. baiokosam (W.A. Bajukowem) a wiceministrem zeglugi
i handlu zagranicznego RP Kazimierzem Petrusewiczem oraz grona
doradcéw z obu stron. Rozmowy dotyczyly m.in. obiektow i terenow
stoczniowych, ktére Rosjanie sktonni byli odda¢, ustalajac ogolne ter-
miny ich opuszczenia przez oddzialy zdobyczy wojennej®.

W jej wyniku 13 wrzesnia w polskie rece trafita czes¢ pochyl-
ni i hale (kadtubowa, kowalska i montazowa) stoczni ,Oderwerke”
(z kilkoma kadtubami holownikdéw i z niedokoriczonym statkiem typu
,Hansa”). Reszte obiektéw fabrycznych, budynkow administracyjnych,
kilka dzwigdw i teren z prowadzacymi don torami kolejowymi i na-
brzezem, przejeto 11 listopada tego roku. W podobny sposéb, etapami,
wladze polskie znalazty si¢ w posiadaniu zakladéw ,,Gollnow und
Sohn”. We wrzesniu tego roku Polska otrzymata warsztaty mecha-
niczne z czgsciowym wyposazeniem i budynek czteropietrowy, potem
za$ (w listopadzie) tereny fabryczne z torami, nabrzezami, budynkami

18 Tamze, sygn. 253, s. 22: wyciag ze spr. Delegatury ZSP z27.10.1945; Instytut Pamieci
Narodowej Oddziat w Szczecinie (dalej: IPN Szczecin), sygn. 008/IV/ t.2, s. 10: spr.
Sekcji Morskiej MUBP za 26.11-6.12.1945 (wg tego zrédla w momencie rozpoczecia
dziatalno$ci tej stoczni bylo tu zatrudnionych 30 Polakéw, w tym 4 inz.); APSz, UWS,
sygn. 1365, s. 27: notatka z 24.01.1946; sygn. 4106, s. 17, 31: spr. CPN-Oddzial Morski
za 05. i 10. 1946; APG, ZSP, sygn. 253, s. 51, 130: pismo ZSP z 17.04.1946 i notatka
7 17.10.1946; M. Filipowicz, Ludzie, stocznie, okrety, Gdansk 1985, s. 253. Na poczatku
listopada 1945 r. Alfred Zietowski podaje w opracowaniu, ze rosyjski warsztat
miat ponad 200 robotnikéw, w: Port szczeciriski w opracowaniach zrédtowych..., s. 63.

9 APSz, SUM, sygn. I/19, s. 31; sygn. I/51, s. 181; AAN, MZiHZ, sygn. 325, s. 216-217;
tamze, Komitet Centralny PPR, sygn. 295/VII-70 a, s. 122-124.
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i dwoma czynnymi dzwigami: 50 ton elektrycznym miotowym i 5 ton
kolejowym parowym, réznym taborem plywajacym — czesciowo zdat-
nym do remontu oraz konstrukcjami i materiatami?®.

W zwiazku z rolg, jaka dla Sowietéow petnit Zavod ,Vulcan”,
zdecydowanie trudniej przedstawiaty si¢ rozmowy w sprawie jego
catkowitego przejecia. Dopiero wiec po zakonczeniu akcji wywozu
Jtrofedw” i wykonaniu innych zadan, co wigzato sie ze zmiana profilu
dziatania Centralnej Bazy Przetadunkowej ZSRR w porcie szczecinskim,
Urzad Morski w Szczecinie oficjalnie odebrat w dniu 3 stycznia 1947 r.
te stocznie, a Scislej jej teren (146 000 m?), budynki warsztatowe i maga-
zynowo-administracyjne (m.in. gléwny gmach o kubaturze 64 610 m°),
dosy¢ dobrze zachowane nabrzeze stalowo-betonowe (205 m) oraz
kutrowe (20 m), 6500 m toréw kolejowych, dwa dzwigi (elektryczny
i portalowy), cztery pochylnie potdokowe, a takze urzadzenia do pro-
stowania, cigcia i walcowania grubych blach, réwniez zatopiony pon-
ton kolejowy. Wiele jednak obiektéw i maszyn wykazywato powazny
stopien uszkodzenia badZ wyeksploatowania, niekiedy wykluczajacy
mozliwos¢ ich wykorzystania. Kilka dni pozniej (6 stycznia 1947 r.)
odebrano od Rosjan do tymczasowego uzytku dzwig portalowy, elek-
tryczny o no$nosci 30 ton?'.

Oddanie stoczni ,Wulkan” polskim wtadzom kladlo kres funk-
cjonowania warsztatow remontowych Ministerstwa Floty Morskiej
ZSRR. 25 lutego 1947 r. administracja RP przejeta z rak reprezentan-
ta tego resortu (inz. kpt. Zubkowa) zajmowana przez Sudostroitielnyj
Remontnyj Zavod parcele o powierzchni 1920 m?* i kanat bytej niemieckiej
inspekgcji Lloyd Register wraz ze znajdujacymi si¢ tu zabudowaniami:
domem wartownikow, garazem dla jednostek ptywajacych, magazynem
i pomieszczeniami biurowymi. Obszar ten zostal przydzielony oddzia-
towi szczeciriskiemu armatora Gdynia Ameryka Linie Zeglugowe S.A.
Po trzech dniach strona polska otrzymata zdekompletowany sprzet

20 APSz, SUM, I/19, s. 35, 153-157, 387, sygn. 1/51, s. 177-179, 335-337; tamze, UWS,
sygn. 1274: pismo z 2.12.1947 do Biura Lacznika UWS w sprawie zaktadu ,Vedag”;
R. Techman, Armia radziecka..., s. 161-162; Port Szczecinski. Dzieje i rozwdj do 1970 r.,
pod red. B. Dziedziula, Warszawa—Poznan 1975, s. 84-86.

2 AAN, Ministerstwo Zeglugi (dalej: MZ), sygn. 543: akt zdawczo-odbiorczy
7 3.01.1947, pisma Centrali Ztomu z 5.02.1947 i MZ z 20.10.1947; APSz, SUM, sygn. 1/19,
s. 315, 387, sygn. 1/52, s. 29-31; R. Techman, Armia radziecka..., s. 164; E. Skrzymowski,
Okretownictwo w czterdziestoleciu Pomorza Zachodniego. Sesja naukowa: Gospodarka
morska w 40-leciu PRL, cze$¢ 1, Szczecin 13-14 czerwca 1985, s. 172-173; R. Techman,
Kalendarium morskie Szczecina. Rok 1947, ,Przeglad Zachodniopomorski”, 2002,
z.2, 5. 219-220; 223.
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i urzadzenia, ktére pozostaty po dziatalnosci tej stoczni, m.in. 31 réz-
nych tokarek, 5 strugarek, 8 wiertarek, 2 narzynarki, po 1 frezarce i pile
stolarskiej oraz dzwig mostowy 25 ton*.

Po wejsciu polskiej administracji na teren stoczni powstat pro-
blem jej organizacyjnej przynaleznosci. Dyrekcja ZSP w Gdansku juz
kilka miesigcy wczesniej odzegnata si¢ ostatecznie od przejecia stoczni
»,Wulkan”, nie widzac perspektyw przydatnosci ocalalego tam mienia.
Jej zty stan techniczny, a takze brak ogdlnego planu zagospodarowania
szczecinskiego przemystu okretowego, zdecydowaty o tym, ze 5 lute-
go 1947 r. stocznie ,Wulkan” przejeto przedsigbiorstwo panstwowe
,Centrala Ztomu” w Katowicach, ktéra utworzyta na terenie Szczecina
(pierwsza siedziba przy ul. Kaszubskiej 17) tzw. Zbiornice nr 3. Miala
ona prowadzi¢ eksploatacje i skup ztomu hutniczego, odlewniczego
imetali niezelaznych oraz prowadzi¢ jego wysytke do hut wzglednie na
sktady zapasowe. Formalnie obejmowata ona teren 6wczesnego woje-
wodztwa szczecinskiego bez kilku powiatéw we wschodniej jego czesci
(stupskiego, miasteckiego, bytowskiego i stawieniskiego — podlegtych
Zbiornicy nr 5 w Gdansku). Jednak jej prace koncentrowaty si¢ przede
wszystkim na dwdch najwazniejszych obiektach: stoczni ,,Wulkan”
w Szczecinie oraz bytej Fabryce Benzyny Syntetycznej w Policach®.

Po przejeciu terenu stoczniowego Zbiornica nr 3 podjeta wstepne
prace porzadkowe, zwlaszcza odgruzowanie terenu, umozliwiajgc mie-
dzy innymi wykorzystanie przynaleznego do ,Wulkanu” nabrzeza nad
Odraq dla potrzeb eksploatacji portowej — obstugi jednostek wptywaja-
cych do Szczecina. 14 maja 1947 r. dobit tu pierwszy statek, zaglowiec
motorowy ,Isolda” bandery szwedzkiej (112,70 BRT), na ktéry przy po-
mocy dzwigu 30-tonowego zatadowano 170 ton wegla*. W ten sposdb,
po uruchomieniu nabrzezy ,Odry” i ,Wulkanu”, zwigkszyta si¢ prze-
pustowos¢ portu szczecinskiego w zakresie przetadunku ,czarnego
ztota”, wykonywanych wczesniej tylko na nabrzezu , Huk”.

Katowicka ,Centrala Zlomu” szukata jednak drog catoscio-
wego rozwigzania problemu spozytkowania terenu stoczniowego
i zachowanych budowli oraz urzadzen. Priorytetem okazata sie pro-
pozycja (trudno obecnie ustali¢, kto i doktadnie kiedy ja przedstawit)
utworzenia zakladu demontazu statkow. Poniewaz przedsiewziecie

2 AAN, MZ, sygn. 543: akty zdawczo-odbiorcze z 25.02.1947 i 28.02.1947.

% APSz, Komitet Dzielnicowy Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej Szczecin-Port,

sygn. 5: sprawozdanie Centrali Ztomu-Zbiornicy nr 3 w Szczecinie za rok 1949.
% R. Techman, Kalendarium morskie Szczecina. Rok 1947..., s. 223, 234.
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wymagalo sporych nakladéw finansowych, a otrzymanie funduszy
panstwowych raczej nie wchodzito w rachube, przeto nalezato znalez¢
odpowiedniego partnera do zrealizowania projektu. Podjeto wigc probe
zainteresowania czechostowackiego hutnictwa, ktéremu zalezato na
pozyskiwaniu ztomu dla rosnacej produkcji przemystowe;.

Wybdr ten nie byt przypadkowy, albowiem wigzat si¢ z poste-
pujaca normalizacja stosunkdéw polsko-czechostowackich. Juz zresztg
po zakonczeniu II wojny $wiatowej, wladze CSR zwrécity uwage na
Szczecin, patrzac gtéwnie przez pryzmat przysztej eksploatacji Odry
i portu ujécia tej rzeki dla przetadunkéw tranzytowych. Poczatkowe sta-
rania spetzly na niczym, gdyz konflikt graniczny miedzy Rzeczpospolita
i Czechostowacja nader negatywnie wazyl na relacjach miedzy obu
krajami. Zawarcie uktadu o przyjazni i wzajemnej pomocy w kwiet-
niu 1947 r. otworzylo droge do uregulowania stosunkéw polityczno-
-gospodarczych. 4 lipca tego roku, po kilkumiesiecznych rokowaniach,
doszlto do podpisania konwencji o zapewnieniu wspdtpracy gospodar-
czej, ktora ktadta podwaliny pod blizszy zwigzek Warszawy i Pragi
na wielu plaszczyznach: przemystowej, komunikacyjnej, rolniczej, in-
westycyjnej itd.”. Niosta ona za soba niemale nadzieje na podejmowa-
nie réznych form wzajemnej aktywnosci. Czesi zyskali zwlaszcza na
mozliwosci korzystania z odrzanskiej drogi wodnej (tworzac przedsie-
biorstwo zeglugowe) oraz eksploatacji otrzymanego rejonu w porcie
szczecinskim?.

Jeszcze w trakcie trwania negocjacji w sprawie wspomnianej
konwencji, przedstawiciele przemystu i komunikacji CSR przeprowa-
dzili rekonesans w ujsciu Odry, by na miejscu zapoznac si¢ z aktualna
sytuacja Szczecina — w ciagu 1947 r. wracali tu kilkukrotnie. Wprawdzie
w ich gléwnym zainteresowaniu pozostawaty warunki dziatalnosci
portowej (m.in. urzadzen przetadunkowych, mozliwosci zalozenia
firmy spedycyjnej) i kwestii rozwoju tranzytu, lecz interesowali si¢
takze stanem przemystu okretowego. Badali nawet mozliwos¢ zorga-
nizowania tutaj budowy taboru rzecznego i dla zeglugi przybrzeznej:
cze$ci do nich wytwarzaltby przemyst czeski, a montowane bytyby
w szczecinskich stoczniach?.

% A. Hutnikiewicz, dz. cyt,, s. 172-187.

% R.Techman, Czechostowacka zegluga na Odrze, cz.1, ,Przeglad Zachodniopomorski”,

2018, z. 1, s. 145-167; cz. 11, 2019, z. 1, s. 5-27 ; A. Szczepanska, Rejon czechostowacki
w porcie szczecinskim w latach 1949-1956, ,,Przeglad Zachodniopmorski”, 2006, z. 3.
¥ R. Techman, Kalendarium morskie Szczecina..., s. 238, 244-245: informacje z 5.06,
17.1 26.07.1947 r.; tenze, Kalendarium wydarzen Szczecin—Czechostowacja w latach
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Sila rzeczy, iz zamyst wykorzystania stoczni ,,Wulkan” do odmien-
nych zadan niz przed wojna, forsowata , Centrala Ztomu”, wykazujaca
w tym wzgledzie duza aktywnos¢. Z jej udziatlem odbyty sie w poczat-
kach 1948 r. pierwsze, sondazowe rozmowy miarodajnych sfer hutnic-
twa polskiego i czechostlowackiego w sprawie utworzenia wspdlnego
przedsiebiorstwa, ktére zajetoby sie cieciem i rozbiorka statkow oraz
innych obiektéw na ztom.

W obszernych uwagach z 7 lutego 1948 , Centrala Zlomu” na-
kreslita poszczegolne etapy prac w zakresie organizacyjno-prawnym,
handlowym, technicznym i finansowym, ktérych finalnym efektem
bytoby uruchomienie dziatalnosci*®. Wedtug katowickiej centrali za
podjeciem takiej inicjatywy przemawialo przede wszystkim rosnace
zapotrzebowanie na podstawowy surowiec do produkgji stali, ktérego
powojenne zapasy w Polsce gwattownie si¢ kurczyty. Spodziewano si¢
rowniez, ze demontaz starych okretow nabywanych zagranica przed-
stawia duzo wigksze korzysci w poréwnaniu ze zwyklym importem
ztomu, gtéwnie ze wzgledu na nizsze koszty i zatrudnienie polskiej sity
roboczej itd. Wspotpraca z Czechami miata przynies¢ znaczaca pomoc
w sfinansowaniu przedsigbiorstwa, zwlaszcza w odniesieniu do pozyska-
nia kapitatow: zaktadowego i obrotowego; zapewnienia dostaw potrzeb-
nych urzadzen i maszyn, wykorzystania dobrych kontaktéow partnera
na rynkach zagranicznych czy zdobycia fachowych kadr technicznych
i handlowych. Nalezy podkresli¢, iz inicjatywa ,,Centrali Ztomu” zna-
lazta uznanie w oczach Ministerstwa Przemystu i Handlu RP, ktére
wlaczyto sie do wdrozenia tej koncepcji w zycie®.

W celu uruchomienia prac przygotowawczych, na forum Polsko-
-Czechostowackiego Komitetu Przemystu Hutniczego, ktéry obradowat
w dniach 3-5 lutego 1948 r. w Katowicach, podjeto decyzje o powo-
faniu , Polsko-Czechostowackiego Towarzystwa Eksploatacji Ztomu”
(Ceskoslovensko-polska spole¢nost pro ziskavani $rotu) w Szczecinie®.
Ogolne zasady funkcjonowania przedsigbiorstwa przedstawil pomy-
stodawca w pierwszych dniach kwietnia tego roku. Miato mie¢ ono

1945-1992, w: Polsko-czeskie kontakty dyplomatyczne, gospodarcze i kulturalne w X X-XXI
wieku, red. A. Szczepanska-Dudziak, Szczecin 2017, s. 130-131.

% AAN, Ministerstwo Przemystu i Handlu (dalej: MPiH), sygn. 2986, s. 1: ,Uwagi
Centrali Ztomu z 7.02.1948 w sprawie utworzenia Polsko-Czechoslowackiego
Towarzystwa Zaktadow Ciecia Ztomu”.

2 Tamze.

% Tamze, s. 11-14: ,Propozycje w sprawie opracowania zasad wspdtpracy polsko-
-czechostowackiej w dziedzinie cigcia wrakow stalowych na ztom” z 6.04.1948.
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forme spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia, z wniesieniem przez
kazda ze stron udzialéw w wysokosci potowy kapitatu zakladowego,
ktorej wplata przewidziana byta w gotowce badz w formie majatkowe;j.
Kontrahent polski przewidywat wiaczenie przede wszystkim aportu
rzeczowego w postaci terendw, zabudowan i urzadzen stoczni , Wulkan”,
szacowanego wedlug cen przedwojennych na 3 do 4 mIn dolaréw USA.
Strona czechostowacka wstepnie zadeklarowata udziaty pieniezne.
Roboczo ustalono zarys organizacyjny, ogolng strukture wladz spotki
(zarzad, Rada Nadzorcza, Walne Zgromadzenie Spolnikéw), liczebnos¢
ich cztonkow, zasady mianowania, sprawy rozrachunku finansowego,
rozstrzygania sporéw itd.*.

Planowane rozwiazania byly przedmiotem posiedzenia Pod-
komitetu Gospodarczego Polsko-Czechostowackiego Komitetu Prze-
mystu Hutniczego w Katowicach w dniu 7 kwietnia 1948 r., dokad
przybyta dwuosobowa delegacja centralnej dyrekcji hut czechostowa-
ckich w Pradze. Kilkukrotnie liczniejsi polscy przedstawiciele reprezen-
towali Ministerstwo Przemystu i Handlu, Centralny Zarzad Przemystu
Hutniczego (CZPH) i ,Centrale Ztomu”. Strona polska zwracala uwage
na koniecznos¢ dopracowania trudnych spraw celnych, finansowych
i dewizowych (rozrachunki miaty by¢ w dolarach USA), z kolei czecho-
sfowacka wysuneta zyczenie o potrzebie wydtuzenia terminu trwania
i wypowiedzenia sp6tki. Uzgodniono konieczno$¢ powolania wspolnej
Komisji Technicznej, ktorej zadaniem byloby oszacowanie polskiego
wktadu rzeczowego (stocznia ,Wulkan”), ustalenie ilo$ci i rodzaju urza-
dzen technicznych, zbadanie mozliwosci i termindéw wykonania inwe-
stycji i zakupdw, zatrudnienia odpowiedniego personelu. Dla nalezytego
przygotowania dziatalnosci spotki uznano za konieczne przestudiowa-
nie sytuacji na rynkach miedzynarodowych w zakresie pozyskiwania
wrakow okretowych, okreslenie odpowiedniego aparatu handlowego,
ogolnej kalkulacji kosztéw eksploatacyjnych oraz rentownosci przed-
siebiorstwa. Obie strony uznaty za konieczne szkolenie fachowcéw za
granica i utworzenie wlasnego laboratorium™.

Na propozycje strony polskiej, przedstawionej na posiedzeniu
kwietniowym, Czesi odpowiedzieli w ostatnich dniach tego miesiaca,
zastrzegajac, by ich uwagi potraktowac jako niewiazace az do koncowych

3 Tamze, sygn. 803, s. 45: ,Notatka w sprawie projektu polsko-czechostowackiego
towarzystwa eksploatacji ztomu w Szczecinie” z 20.04.1948.
%2 Tamze, s. 33-39: protokdt z posiedzenia Podkomitetu Gospodarczego Polsko-

-Czechostowackiego Komitetu Przemystu Hutniczego w Katowicach w dniu
7.04.1948.
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pertraktacji. Owe dezyderaty nie odbiegaty wlasciwe od ogdlnych sche-
matdw zawierania spotek, i w gruncie rzeczy nie byty sprzeczne z polska
wizja zasad funkcjonowania przedsigbiorstwa®. Szerzej potraktowano
cel jego zatozenia, wyliczajac szczegoétowo obiekty do przerdbkina ztom
wraz z wyrazniej artykutowanym zakresem dziatalnosci. Dopuszczano
mozliwo$¢, za zgoda obu wspdlnikow, przyjmowania do demontazu
obiektéw innych interesantéw. Najwazniejsze byly jednak postulaty
nadania terenowi spotki w Szczecinie charakteru strefy wolnoctowej,
wydzielenia z polskiego obszaru celnego oraz przyznania jej specjalnego
statusu dewizowego™. Interesujace, iz Czesi, ktorzy starali sie¢ o wolna
strefe w porcie szczeciniskim (w ostatecznosci otrzymali tylko jedno
nabrzeze, o ograniczonej samodzielnosci organizacyjno-eksploatacyjnej)
chcieli takiego samego statusu dla terenéw stoczni ,Wulkan”.
Powyzsze sugestie omawiano w polskim Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu w gronie przedstawicieli Biura Wspotpracy Przemystowej,
Biura Prawnego i Departamentu Finansowego, a ich analiza miata sta-
nowic¢ podstawe do skoordynowania stanowiska wszystkich zaintere-
sowanych resortow RP oraz Narodowego Banku Polskiego, jak rowniez
ustalenia wytycznych do dalszych pertraktacji z CSR*.
W poczatkach maja 1948 r. Biuro Prawne Ministerstwa Przemystu
i Handlu w Warszawie opracowato projekt umowy (statutu) ,Polsko-
-Czechostowackiego Towarzystwa Eksploatacji Ztomu”, zawierajacy
w zasadzie znaczna czgs¢ uwag przyszlego partnera. Nie uwzgledniono
m.in. propozycji, ktora zakladata wykluczenie mozliwosci podobnych
umow z kontrahentami z innych panstw, co wigzatoby strone polska, nie
dajac jej podstaw do zawierania korzystniejszych dla niej porozumien®.
Poza rozpatrywaniem kwestii teoretycznych, ktére zdominowa-
ty pierwsze miesigce prac nad powstaniem towarzystwa, czynnosci
podjeta mieszana Komisja Techniczna. Delegaci czechostowaccy, wy-
typowani na jej cztonkéw, po przybyciu do Katowic 28 kwietnia 1948 r.
udali si¢ wraz z polskimi przedstawicielami jeszcze tego samego dnia

% Ten kilkustronicowy tekst, musiat jednak wzbudzi¢ zastrzezenia strony polskiej,

o czym $wiadczyly znaki zapytania postawione przy poszczegélnych punktach —
AAN, MPiH, sygn. 803, s. 29-32: ttumaczenie projektu zawarcia umowy spétki z o.o.

*  Tamze, s. 41-42: ttumaczenie ,Wytyczne dla czynnosci handlowych spétki z o.0.

w Szczecinie”, Praga 27.04.1948; s. 2627, ttumaczenie zalacznika nr 11 2.

% Archiwum Panstwowe w Katowicach (dalej: AP Katowice), Centralny Zarzad Przemystu

Hutniczego w Katowicach (dalej: CZPH), sygn. 1294, s. 108: ,Sprawozdanie z prac
Polsko-Czechostowackiego Branzowego Komitetu Przemystu Hutniczego” [1948].

% AAN, MPiH, sygn. 803, s. 1: pismo Biura Prawnego z 7.05.1948 do Biura Wspotpracy
Przemystowej MPiH oraz projekt statutu, s. 2-9; sygn. 2986, s. 16-23.
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do Szczecina. Pierwszym i zasadniczym zadaniem Komisji byta wyce-
na aportu polskiego i zaopiniowanie dalszych inwestycji potrzebnych
do uruchomienia przedsigbiorstwa®. W trakcie tych prac pojawity sie
réznice zdan pomiedzy polskimi i czechostowackimi cztonkami Komisji
dotyczace w szczegdlnosci: wysokosci procentu, jaki nalezatoby przyjac¢
na amortyzacje, oceny zniszczen niektdrych obiektow, okreslenie ich
warto$ci oraz uzytecznosci. Generalnie biorac dla Czechostowakow
czes¢ obiektow byta watpliwej przydatnosci, a niektére Polacy —
ich zdaniem — nadmiernie wysoko taksowali®.

Warto przyjrze¢ si¢ blizej opisowi dwczesnego majatku stocz-
niowego i ocenie jego wartosci. Podane nizej dane byty, jak si¢ wydaje,
pierwotnymi szacunkami strony polskiej, z pewnoscia zawyzonymi
w stosunku do faktycznego stanu materialnego ,Wulkanu”, co pdzniej
w jakims$ stopniu zostato zweryfikowane przez Komisje¢ Techniczna.
Jego teren, o ogdlnej powierzchni ok. 140 000 m?, czeSciowo oczyszczony
z gruzow zabudowan fabrycznych, usytuowany na dwoch poziomach
z nachyleniem ku brzegowi Odry, byl jakoby wart 4 200 000 zt przed-
wojennych. Budynki: hale fabryczne i dom administracyjny, zadaszone,
rzekomo wyremontowane i do uzytku, o kubaturze ogdlnej 109 091 m?
stanowi¢ mialy wartos¢ 6 981 720 zt. Tory kolejowe, rozprowadzone
po catym terenie o ogdlnej dtugosci 2468 mb. wyceniono na 740 400 zt.
Brzeg na przestrzeni 180 m ze scianka Larsena z wybetonowanym na-
brzezem, to z kolei 3 600 000 zt. Cztery pochylnie, z ktérych podobno
dwie wykonczone (dla uruchomienia nalezato je uzbroi¢ w tory i urza-
dzenia mechaniczne), o platformach betonowych, wartosci — 800 000 zt.
Urzadzeniaimaszyny: 5 dzwigéw (1 elektryczny —30 ton, 3 parowe — 5 ton
i 1 motorowy — 3 tony), 4 nozyce do cigcia Zelaza, paczkarka motorowa
elektryczna, samochody ciezarowe, wagi, szacowano na 222 500 z1.
Z kolei oparkanienie, przewody wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe
i kable elektryczne, drogi brukowane, liczone razem na 3 293 342 zt.
Ogolna warto$¢ istniejacych urzadzen, budynkdéw i placu strona polska
ustalita na 19 837 962 zt przedwojennych, co w przeliczeniu na 6wcze-
sng walute amerykanska dato 3 829 722 dolary (1 dolar 5,18 zt). W celu
przygotowania stoczni ,Wulkan” do demontazu statkéw koszt nowych

37

AP Katowice, CZPH, sygn. 1294, s. 108: ,Sprawozdanie z prac Polsko-
-Czechostowackiego Branzowego Komitetu Przemystu Hutniczego” [1948]; AAN,
MPiH, sygn. 803, s. 26: pismo Centrali Ztomu z 2.05.1948 do MPiH.

% AAN, MPiH, sygn. 803, s. 18-21: Protokot z konferencji w sprawie Polsko-
-Czechostowackiego Towarzystwa Eksploatacji Ztomu w Szczecinie, odbytej
w Katowicach w dniu 11.05.1948.
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inwestycji wyceniono na okoto 94 750 000 powojennych z1, czyli 236 875 do-
laréw (wedtug oficjalnego wtedy kursu: 1 dolar — 400 z}). Przewidywano,
ze nowa stocznia dokona rozbidrki pieciu okretow miesiecznie o wadze
brutto od 3000 do 3500 ton, z czego uzysk miat wynies¢ okoto 13 000
15 000 ton ztomu hutniczego, wsadowego®.

W dniu 8 maja 1948 r. przybyta do Szczecina (wczesniej bra-
ta udziat w Miedzynarodowych Targach Poznanskich) kilkuosobo-
wa delegacja kierownictwa zarzadu czechostowackich hut w Pradze
(i najprawdopodobniej dyrektor Departamentu Hutniczego praskiego
Ministerstwa Przemystu), ktora dokonata ogledzin stoczni ,Wulkan”.
Podczas jej pobytu Komisja Techniczna sprawozdata o wynikach wy-
ceny polskiego aportu w ztotych z 1938 r. Poniewaz nie bylto catkowitej
zgodnosci miedzy czlonkami Komisji podane zostaly dwie wartosci:
wyzsza polskich delegatéw, nizsza czechostowackich. Pierwsza wyno-
sita 13 558 840 zt (67 794 200 kcs), druga — 13 008 540 z1 (65 042 700 kés)*.
Roéznice odnosity sie do wysokosci procentu amortyzacji dla niektorych
obiektow.

Po przeprowadzeniu wspomnianych rozméw i techniczno-finan-
sowej ekspertyzy w Szczecinie, w dniu 11 maja 1948 r. odbyto sie posiedze-
nie w ramach Podkomitetu Gospodarczego Polsko-Czechostowackiego
Komitetu Przemystu Hutniczego w Katowicach, na ktérym obie strony
potwierdzily gotowos¢ wstapienia do spotki. Udziat wzieli: cztero-
osobowa delegacja przedsigbiorstwa panstwowego czechostowackie
huty oraz po tyluz przedstawicieli CZPH i, Centrali Ztomu”. Omoéwiono
szereg spraw dotyczacych: wynikéw prac Komisji Technicznej, polskie-
go aportu rzeczowego, kapitatu zaktadowego, obcych postulatow w
kwestiach celnych, finansowych i dewizowych. Strona polska zostata
poinformowana o wynikach rozméw z Ministerstwem Skarbu i NBP,
ktore generalnie dobrze odniosty sie do utworzenia spotki, jakkolwiek
wprowadzity pewne uwagi. Miala by¢ ona tworzona wedtug przepiséw
polskiego prawa handlowego i skarbowego, jej teren bylby strefg wol-
noctowa, a majatek nie podlegatby znacjonalizowaniu. Postulat Pragi,
by spoétka byla specjalnie traktowana w zakresie wysokosci podatku

¥ Tamze, sygn. 2986: ,Notatka opis z podaniem wartosci w ztotych przedwojennych
z 1939 r. terenu bytej stoczni ,Wulkan”, uzytkowych budowli odbudowanych,
wyremontowanych, inwestycji juz dokonanych i projektowanych, zwigzanych
z urzadzeniem stoczni do ciecia okretow”.

© AP Katowice, CZPH, sygn. 1294, s. 108: ,Sprawozdanie z prac Polsko-
-Czechostowackiego Branzowego Komitetu Przemystu Hutniczego” [1948]; AAN,
MPiH, sygn. 803, s. 26: pismo Centrali Ztomu z 2.05.1948 do MPiH.
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obrotowego z tytutu jej dostaw do Czechostowacji, zdecydowano prze-
kazac¢ do rozstrzygniecia polskiemu Ministerstwu Skarbu. Uzgodniono,
ze ,Polsko-Czechostowackie Towarzystwo Eksploatacji Ztomu” bedzie
zawarte na czas nieokreslony, a jego rozwigzanie mogto by¢ zgloszone
nie wczesniej niz przed uplywem siedmiu lat istnienia. Czesi, ktorzy
pozytywnie ustosunkowali si¢ do powyzszych propozycji, uzaleznili
ostateczne stanowisko od zgody miarodajnych czynnikéw swego pan-
stwa. Wysuneli zarazem dwa nowe postulaty, wczesniej nie artykuto-
wane, ktore zakltadaly, ze kapitat zaktadowy spétki pokryja przede
wszystkim w formie aportu rzeczowego (urzadzenia techniczne i ma-
szyny), a ewentualnie reszte w gotéwce. Poza tym pragneli stworzy¢
na terenie ,Wulkanu” mozliwos$ci importowe dla towaréw nie objetych
dziatalnoscig towarzystwa i korzysta¢ w tych celach z utworzonej strefy
wolnoctowej*.

Nastepnego dnia (12 maja 1948 r.) kontynuowano posiedzenie
Podkomitetu Gospodarczego, na ktérym sprecyzowano stanowisko
Ministerstwa Przemystu i Handlu, uzgodnione z Ministerstwem Skarbu
iNBP, a dotyczace formy prawnej spotki, kapitatu zaktadowego i udziatu
obu stron w aportach rzeczowych, jak i wktadach gotéwkowych, kapi-
tatu obrotowego, strefy wolnoctowej na terenie ,Wulkanu”, wydzielenia
spotki z polskiego obszaru dewizowego, by w stosunkach z zagranica
nie byta krepowana polskimi przepisami, wylaczenia przepisow pol-
skiej ustawy nacjonalizacyjnej, rachunkowosci prowadzonej w dola-
rach, rozliczenia dostaw, podatkéw itd. Strona czechostowacka uznata,
ze zasady zawarte w propozycjach polskich sa celowe i wtasciwe dla nale-
zytego funkcjonowania towarzystwa, lecz niejako tradycyjnie zastrzegta,
ze w tych sprawach musza wypowiedzie¢ si¢ miarodajne ministerstwa
jej kraju oraz Narodni Bank CSR. Przewidywata, ze nastapi to na kolej-
nym spotkaniu obu stron w Pradze, planowanym pod koniec maja. Do
tego czasu miat by¢ przestany do stolicy Czechostowacji projekt statutu
opracowany przez Biuro Prawne MPiH, wczesniej nie udostepniony
obcej stronie*’.

4 AAN, MPiH, sygn. 803, s. 18-21: Protokdt z konferencji w sprawie Polsko-
-Czechostowackiego Towarzystwa Eksploatacji Ztomu w Szczecinie, odbytej
w Katowicach w dniu 11.05.1948; AP Katowice, CZPH, sygn. 1294, s. 108:
»Sprawozdanie z prac Polsko-Czechostowackiego Branzowego Komitetu Przemystu
Hutniczego” [1948].

2 AP Katowice, CZPH, sygn. 1294, s. 108: ,Sprawozdanie z prac Polsko-
-Czechostowackiego Branzowego Komitetu Przemystu Hutniczego” [1948];
AAN, MPiH, sygn. 803, s. s. 11-12: , Zatacznik do protokotu z konferencji odbytej
w Katowicach w dniu 12.05.1948 r. w sprawie projektowanej spotki polsko-czeskiej
dla eksploatacji ztomu w Szczecinie, s. 13-14: notatka stuzbowa z 14.05.1948 dla dyr.
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Od potowy maja 1948 r., dostepne nam zrddta milcza o kon-
tynuowaniu prac nad utworzeniem ,Polsko-Czechostowackiego
Towarzystwa Eksploatacji Ztomu” na terenie stoczni ,Wulkan” w Szcze-
cinie. Mozna zaryzykowac twierdzenie, iz z tego przedsiewziecia wyco-
fata si¢ strona czechostowacka, ktéra —naszym zdaniem — nie wykazy-
wata dostatecznie silnego zaangazowania, by caty zamiar byt skutecznie
realizowany. Decyzje w tej sprawie mogly podjac¢ wladze ministerialne
hutnictwa w Pradze, najpewniej sceptycznie oceniajace potrzebe ich
kraju w powotaniu przedsigbiorstwa zlomowania statkéw w Polsce.
By¢ moze ogolna sytuacja polityczna w Czechostowacji po tzw. rewolucji
lutowej, i m.in. czystka personalna na wszystkich szczeblach zarzadza-
nia, miafa tu jakis wptyw. W gre wchodzita jednak realno$¢ zamierzenia,
choc¢by ze wzgledu na skomplikowane do rozstrzygniecia procedury
prawne, finansowe, celne itd., czy nawet kwestie polityczne, zwigza-
ne z funkcjonowaniem spotki obu panstw. Wolno nam nadto sadzi,
iz czechostowacki pragmatyzm, dajacy o sobie zna¢ w trakcie majowego
rekonesansu w Szczecinie, kiedy oceniano walory stoczni ,Wulkan”,
mogt spowodowac odejscie od planowanej w tym zakresie wspotpracy
sasiadujacych krajow.

Po wycofaniu si¢ z negocjacji strony czechostowackiej, szcze-
cinska Zbiornica nr 3 Centrali Ztomu w Katowicach kontynuowata
eksploatacje najwazniejszych obszaréw dziatania: stoczni ,Wulkan” oraz
podlegtlego jej terenu bylej niemieckiej Fabryki Benzyny Syntetycznej
w Policach. Przez pierwsze trzy kwartaty 1949 r. dostarczyta z obu
placéwek; a zwlaszcza z tej ostatniej, blisko 50 tys. ton ztomu dla hut.
Doszto jednak do wielu nieprawidlowosci na terenie Polic (czego agendy
na ,Wulkanie” najprawdopodobniej uniknety), co skonczyto sie glosnym
procesem pokazowym kierownictwa Zbiornicy nr 3 i wysokimi dlan
wyrokami sgdowymi (m.in. dwoma wyrokami $mierci, zamienionymi
pOzniej na dozywotnie wiezienie)®.

W tym czasie nie zostal jeszcze porzucony plan wykorzysta-
nia stoczni ,Wulkan” do demontazu statkow-wrakow, gdyz Centrala
Zlomu przystapita do organizacji odpowiedniej komorki, ktdra miata
»przyczynic sie¢ do oczyszczenia drég wodnych i dostawy hutom dro-
gocennego surowca”. Poczyniono nawet kosztem ponad 19 mln ztotych

Biura Prawnego z konferencji, ktéra odbyta sie w Katowicach 12.05.1948.

#  APSz, KD PZPR Szczecin-Port, sygn. 5: sprawozdanie Centrli Ztomu-Zbiornicy
Nr 3 w Szczecinie za rok 1949; R. Ptaszynski, Proces Centrali Ztomu, , Sedina.pl
magazyn. Rocznik Mitonikéw Dawnego Szczecina”, 2010, nr 5, s. 62-65.
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znaczne inwestycje z tym zwigzane, ale takze socjalno-bytowe dla ro-
botnikéw (m.in. remont fazienek, umywalni i ubikacji). Zmontowana
zostala wlasna lokomotywa dla podciagania i spuszczania wagondw,
zakupiono sprzet spawalniczy i nurkowy dla ciecia statkow pod woda,
odgruzowano teren stoczniowy, zalozono instalacje elektryczna, przygo-
towano duza czes$¢ urzadzen pochylni dla wciagania wrakéw do cigcia,
zakupiono obrabiarki i narzedzia warsztatowe*.

Dziatania Centrali Ztomu ostatecznie nie znalazly uznania, choc-
by dlatego, iz resort zeglugi w konicu lat czterdziestych bratl juz pod
uwage, ze jedynym wlasciwie terenem ewentualnej rozbudowy czynnej
Stoczni ,,Odra”, bedzie graniczaca z nig Stocznia ,Wulkan”, gdzie znaj-
dowaly sie lepsze niz w tej pierwszej pochylnie. Zaktadano, ze Centrala
Ztomu jest tylko chwilowym jej uzytkownikiem. We wrzesniu 1949 r.
Ministerstwo Zeglugi wystapito do Paristwowej Komisji Planowania
Gospodarczego, by w planie szescioletnim (1950-1955) odbudowacd
i uruchomi¢ stocznie ,,Wulkan” dla produkcji okretowej. Co interesu-
jace: wladze resortowe wyszty od oceny stanu aktualnego, uwazajac,
iz w wyniku dziatant wojennych oraz ich skutkéw zaklad ten ,praktycz-
nie nie istnieje”. Zauwazano, ze resztki gtéwnych budynkéw warszta-
towych zostaly rozebrane i wywiezione przez Centrale Ztomu, a na
terenie stoczni pozostaty nawierzchnie betonowe (ptyty fundamentowe)
czterech slipow (pochylni). Ponadto przy samym nabrzezu znajdowat sie
budynek warsztatowy (ok. 5000 m?) wykorzystywany przez Szczecinski
Urzad Morski, zas obok niego dzwig wiezowy 35 ton, ktorym postugi-
wala si¢ jeszcze Centrala Ztomu. ,Wulkan” miat po generalnej odbudo-
wie, zakoniczonej w ciagu pierwszych trzech lat szesciolatki, budowac
wylacznie tankowce motorowe o nosnosci do 15 000 TDW - plan zakta-
dat, iz w okresie 1953-1955 pochylnie opusci 16 tego rodzaju jednostek
o pojemnosci 242 240 TDW. Stocznia miata budowac jedynie kadtuby,
gdyz osrodek wyposazeniowy dla niej przewidziano na Wyspie Gornej
Okretowej. Koszt catej inwestycji (budynki, pochylnie, sie¢ elektryczna,
wodna, acetylenowa, wyposazenie w dzwignice, maszyny, narzedzia,
transport i zagospodarowanie terenu) szacowano na ogromna kwote
9 505 milionow zlotych®.
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APSz, KD PZPR Szczecin-Port, sygn. 5: sprawozdanie Centrli Zlomu-Zbiornicy
Nr 3 w Szczecinie za rok 1949.

%5 AAN, PKPG, sygn. 496 ,Notatka [Ministerstwa Zeglugi] w sprawie odbudowy
i uruchomienia Stoczni ,Wulkan” — z 12.09.1949 r.; APSz, Stocznia Szczecinska,
Naczelny Dyrektor, sygn. 20, s. 1-2: ,Notatka z rozméw przeprowadzonych
w Stoczni ,Odra” w czasie bytnosci naczelnika Hallera z MZ w dniu 11.11.1948.
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W listopadzie 1948 r. stocznia ,Wulkan” zostata ostatecznie
przejeta prawnie na wlasnos¢ panstwa polskiego*, a dwa lata pozniej
weszta w sklad (zarzadzenie ministra zeglugi z 6 wrzesnia 1950 r.) przed-
sigbiorstwa panstwowego wyodrebnionego ,Stocznia Szczecinska”
(powstalego na bazie stoczni ,Odra”). Zamyst jej odbudowy i urucho-
mienia produkcji okretowej w okresie planu szescioletniego spalit na
panewce. Najprawdopodobniej zadnego znaczenia nie miat tu fakt,
iz w 1951 r. przeszla z Ministerstwa Zeglugi w gestie Ministerstwa
Przemystu Cigzkiego, ktore mialo wtedy zupeinie inne priorytety in-
westycyjne. Dopiero w 1957 r. przystgpiono do odbudowy osrodka
kadtubowego ,,Wulkan”, znajdujacego pozniej bardzo wazne miejsce
w procesie produkcyjnym statkéw morskich Stoczni Szczecinskiej”.

Szczecinska stocznia ,Wulkan” doznata w trakcie II wojny $wia-
towej niematych strat w wyniku bombardowan alianckich, dewastacji
urzadzen przez wycofujacych si¢ Niemcow, z kolei po jej zakoncze-
niu mocno odczuta radziecka polityke okupacyjna. Dzieto niszcze-
nia jej majatku konczyty bowiem obce oddzialy zdobyczy wojennej.
Na terenie stoczniowym funkcjonowat takze przez blisko pottora roku
Sudostroitielnyj Remontnyj Zavod, ktéry wspdtuczestniczac w rabunku,
pracowat dla potrzeb Centralnej Bazy Przetadunkowej ZSRR, ekspediu-
jacej do tego kraju wszelkie , trofiejne” dobra (i towary reparacyjne), nie
tylko z Niemiec, ale i z Pomorza Zachodniego. Z natury rzeczy Zavod
,Vulcan” zajmowatl si¢ przede wszystkim naprawa radzieckich jedno-
stek ptywajacych, wspomagat akcje wydobywania z wody czesci zwa-
lonych mostéw i innych konstrukgji oraz ich ztomowanie, jak rowniez
uczestniczyt w przetadunku towaréw z barek na statki morskie wobec
niedostatku urzadzen mechanicznych. Proces przekazywania Polsce
portu szczecinskiego, wiazacy sie z naciskami centralnej i lokalnej admi-
nistracji morskiej oraz zakonczeniem dotychczasowej funkcji obcej bazy,
skutkowatl réwniez opuszczeniem przez Rosjan najwigkszych stoczni
szczecinskich, a tym samym Zavoda , Vulcan”. Na jego teren weszta
w lutym 1947 r. ,,Centrala Ztomu”, ktéra wywozita stad ten surowiec, do-
pelniajac spustoszenie majatku stoczniowego. Korzystajac z uregulowania
stosunkow politycznych i gospodarczych Warszawy z Praga wyszla

4 Orzeczenie ministra zeglugi nr 3 z dnia 2 listopada 1948, ogloszone w Monitorze

Polskim nr A-6 z dnia 14.02.1949, poz. 62.

Stocznia Szczeciniska im. Adolfa Warskiego. Studium monograficzne, praca zbiorowa
pod red. Tadeusza Madeja, Warszawa—Poznan 1975, s. 33, 78-81; T. Waluszkiewicz,
Odbudowa i modernizacja Stoczni ,Wulkan”, ,Przeglad Zachodniopomorski”, 1963,
nr2,s.41in.
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zinicjatywa utworzenia w stoczni ,Wulkan” , Polsko-Czechostowackiego
Towarzystwa Eksploatacji Ztomu” dla demontazu, ciecia wrakow i sta-
rych statkdw (takze innych obiektow), lezacych w wodach polskich oraz
kupowanych za granica. Trwajace od lutego do maja 1948 r. rozmowy
w tej sprawie ostatecznie zakonczyty sie fiaskiem, najprawdopodobniej
ze wzgledu na rezygnacje z tego przedsiewzigcia przez potudniowego
sasiada Polski. Stocznia ,Wulkan” wraz z pozostalym na jej terenie
niewielkim majatkiem zostata przejeta z poczatkiem lat pie¢dziesigtch
przez przedsiebiorstwo panstwowe ,Stocznia Szczecinska”, ktdra
w okresie planu piecioletniego (1956-1960) przystapita tutaj do odbudo-
wy i modernizacji bardzo waznego osrodka kadtubowego.
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sygn. 240, 253
Archiwum Panstwowe w Katowicach
Centralny Zarzad Przemystu Hutniczego
sygn. 1294



98 Ryszarp TECHMAN

Archiwum Panistwowe w Szczecinie

Komitet Dzielnicowy Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej Szczecin-Port

sygn. 5

Komitet Wojewddzki Polskiej Partii Robotniczej
sygn. 765

Stocznia Szczecinska — Naczelny Dyrektor
sygn. 3, 20

Szczecinski Urzad Morski
sygn. 1/19, 1/50, 1/51, 1/52

Urzad Wojewodzki Szczecinski
sygn. 1274, 1365

Instytut Pamieci Narodowej Oddziat w Szczecinie
sygn. 008/IV/t. 2
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Ryszarp TEcHMAN

Z powojennych dziejow stoczni ,Wulkan” w Szczecinie: radziecki demontaz i eksplo-
atacja, czechostowackie zainteresowanie ztomowaniem statkéw, polskie nadzieje na
odbudowe i rozwdj produkcji okretowej

STRESZCZENIE

Szczecinska stocznia ,Wulkan” jedna z dwu najwiekszych w miescie
przed 1939 r,, doznata w trakcie II wojny swiatowej niematych strat w wyniku
bombardowania lotnictwa alianckiego. Po zakonczeniu dzialan militarnych
dzieta zniszczenia dokonaty z kolei — w ramach radzieckiej polityki okupa-
cyjnej — obce oddziaty zdobyczy wojennej. Na terenie stoczniowym funkcjo-
nowat takze przez blisko péttora roku ,,Sudostroitielnyj Remontnoj Zavod
Vulcan”, ktéry aktywnie wspdtuczestniczac w grabiezy, pracowat na potrzeby
Centralnej Bazy Przetadunkowej ZSRR w porcie szczecinskim, ekspediujacej
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do tego kraju wszelkie , trofiejne” dobra (i towary reparacyjne) nie tylko z Niemiec,
ale i z Pomorza Zachodniego. Z natury rzeczy Zavod ,Vulcan” zajmowat si¢ na-
prawa radzieckich jednostek ptywajacych (wlasnych badz zabranych), wspoma-
gal akcje wydobywania z wody czesci zwalonych mostéw i innych konstrukeji
oraz ich ztomowania, jak réwniez brat udziat w przetadunku towaréw z barek
na statki morskie wobec niedostatku urzadzen mechanicznych. Zostat zlikwi-
dowany w pierwszych miesigcach 1947 r.,, po opuszczeniu przez Sowietow,
ana przekazany teren weszla ,Centrala Ztomu”. Korzystajac z uregulowania
stosunkéw politycznych i gospodarczych miedzy Polska i Czechostowacja
wyszla z inicjatywaq utworzenia tutaj , Polsko-Czechostowackiego Towarzystwa
Eksploatacji Ztomu” dla cigcia i demontazu wrakdw statkéw oraz innych obiek-
tow. Trwajace od lutego do maja 1948 r. rozmowy w tej sprawie zakonczyly
si¢ jednak fiaskiem, najprawdopodobniej ze wzgledu na rezygnacje z tego
przedsigwziecia przez potudniowego sasiada Polski. Stocznia ,Wulkan” wraz
z pozostatym na jej obszarze pewnym majatkiem zostata przejeta z poczatkiem
lat piecdziesiatych XX wieku przez przedsiebiorstwo panstwowe ,Stocznia
Szczecinska”, ktéra w okresie planu pigcioletniego (1956-1960) przystapita do
odbudowy i modernizacji tego bardzo waznego osrodka kadtubowego.

Srowa KLUCZOWE: Szczecin, gospodarka morska, stocznia Wulkan, powojenna
produkcja okretowa

Ryszarp TEcHMAN

From the post-war history of the “Wulkan” shipyard in Szczecin: dismantling and
exploitation by the Soviets, Czechoslovakia’s interest in scrapping ships, Poland’s hopes
for reconstruction and development of shipbuilding

SuMmARY

The “Wulkan” shipyard, which was one of the two largest facilities of this
kind in Szczecin before 1939, sustained considerable losses during World War
II as a result of Allied bombing raids. After the end of the war, the process of
destruction was continued by foreign armies under the Soviet occupation poli-
cy. For nearly a year and a half, the “Sudostroitielnyj Remontnoj Zavod Vulcan”
operated in the area of the shipyard, actively participating in the looting.
It was working under the supervision of the Central Transshipment Base of the
USSR in the Szczecin harbour, exporting to the Soviet Union all war booty not
only from Germany, but also from Western Pomerania. The purpose of Zavod
"Vulcan” was the repair of Soviet vessels (own or taken over), support in the
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removal from the water of parts of collapsed bridges and other constructions
and their scrapping, as well as participation in the reloading of goods from
barges to sea vessels in the face of the shortage of mechanical equipment.
The facility was liquidated in the first months of 1947, after its abandonement
by the Soviets, and was taken over by “Centrala Zlomu” (Scrapping Centre).
In the face of the settled political and economic relations between Poland and
Czechoslovakia, an initiative was proposed to establish a Polish-Czechoslovak
cooperation for cutting, dismantling and scrapping of shipwrecks and other
objects. Negotiations, which lasted from February to May 1948, were, howver,
unsuccessful, most likely due to the fact that Poland’s southern neighbour
decided to abandon the project. The “Wulkan” shipyard, along with some of
its assets that still remain in the area, was taken over at the beginning of the
1950s by the state enterprise “Stocznia Szczecinska”, which — as part of the
five-year plan (1956-1960) — commenced rebuilding and modernisation of this
very important shipbuilding centre.

Keyworps: Szczecin, maritime economy, Wulkan shipyard, post-war
shipbuilding



